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— Epschrsipung wiM-3

Gia Mororgn TM-GE und TAW-ETE sind G-Zylinder
Reihenmetaren mit won wormm nach himden  mot
1-2-2-4-5-8 numariarten Zylindern. Die Kurbeivalle
izt 7-Fach im Kurbelgahiuse gelagert, Dia Rauptla-
ger sind aus Kelmat (Bleibronis) hergestailt.

Cig Kurbelwaile izt Flr besten Massanausgleich
mit acht engagoszenan Susgleichsgewicnoien aus-
qestattst. In dor Kurbalwellen sind dia Clbohrun-
gen mit Querachrunpgen esingebracht, durch die dig
Bleuel, die Kolben und anders Bauteile mit Gl ver-
sorgt werdan.

Die Zandiol ge diszer Motoran ist 1-5-3-6-2-4. Der
Zylindarkopf besteht aus einer Aluminium-
Legierung. Es handelt glch um gine (uarstromaus-
fiihrung mit gegeniberliegendam Einlald und Aus:
lalt; die Brennraume habean einen flachen dachior-
migen Querschnitt, Dis Zdndkarzen sind in der Mitte
{gs Bremnmraums angeordnet.

Auslaf- und EinlaRventite sind mit Fedarn mit pro-
gressiver Kannlinie {ungleichmBRiger Windungsab-
stand) und symmeatrischan Endan aus dlgehartetern
Cr-Si-Stahldraht ausgeristet, die die Ventila auch
hei ioher Matordrehzahlen nicht ins Schnattern ge-
raten lassen.

Dia MNockenwallan dar ApslaBseita und der Ein-
Ialsaite werden beida dureh ainen einzelnan Zahn-
riemen angatrieben, Die Nockanwalle ist siebanfach
Jeweils zwischen den Ventilstdlaln der einzeinen
Zylinder und an der Vordarsaite des Zylinderkopfs
gelagert. Die Schmierung der Nockenwellenlager
und der Nockenwelle wird durch Ol bewserkstalligt,
das durch die QlzuiGhrung In der Mitta dar Nocken-
welle zugefdhrt wird.

Die Einstellung des Ventilspisls geschight durch
dulare Ventispiel-Einstellscheiben, die (ber dan
VertiletsBaln liegen. Das gestattet 8%, die Schai-
1en eugzutauschen, ohng die Nockenwellen aus-
mibauen

Dia Kunststofi-Zehnnemenabdeckung besreht -

gus zwei Tellen.

Die Kolben sind aus einer hoch temperaturfestan
Aluminiumisgierung hergeatelit; im Kolbenboden
aind Vartisfungen eingebracht, so dal die Ventila
nicht anstofen kdnnen.

Es sind Kolbenbolzen in vollfliegender Auafihnung
singebaut; die Bolzan sind weder in den Kolbenboh-
rungen noch in den Pleueln fesigalegt. Statt des-
=an sind an beidan Enden der Kolbenbolzen Spreng-
ringe angebracht, die die Bolzen am Herauswandarn
hindarn.

Dar Kompressionsring Nr.1 ist aus rostireiem
Stahl und der Komprassicnsring MNr. 2 aus GuBaisan
Dar Disbstreifnng besteht aus rostfrelem Stahl, Dar
Aulendurchmessear aller Koloaniings ist ain ywenig
grikar als der Kolbendurchmesser; diz Rinpe
schmiggen sich wagen lhrer Flexibilitat eng an die
Zvlinderwiande an, wenn sie auf den Kolban maon-
tiert gind. Die Kompressionisringea Mr. T und MNro2 4r-
fiillen die Aufgabe, den Ubertritt von Gas aus dam

?'fllrw in das Kurbslganauss zu varkindsm; der
Bizhstraifring dient dazu, das Gl von den Zyilndar-
winden ebzustreifen, damit & nisht in die Brénmn-
raume gelangen kanm.

Dar Zylinderblock ist aus Grawguid. Er hat & Zy-
linder, die ungeféhr 1,68 mal so lang sind wie der
Kaolbenhul, Dia Oberseite der Zylinder wird durch
dan Zylindarkopf sbpesshlossen und am untanen
Enda der Zylinder geht der Block in das Kurbeige-
hausa tber, in dem die Xurbelwellz aingesbaut st
Drer Zyviindecblock anthalt sulferdem sinen W asser-
manted, durch den das KiMmittel gepumpt wird, das
die Zylinder kidhlt.

Die Olwanre ist an den Fult des Zylinderblocks
geschraubt, Die Olwanna ist ein aus Stahlblech tiet-
gezogener Clvoretsbehdlter. In der Olwanna iet ain
Frallbiech eingebaut, das hilft, such dann gendgend
O1 am Grund (Sumpf} der Wanne zu halten, wenn
daa Fehrzeug schiig staht, Dissas Prallblech ver-
hindert auch, dafll das Ol in Wellen schwappt und
das Ansaugrohr der Olpumpe trocken liegt, wenn
das Fahrzeug plotzlich abgebremsat wird.
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FOTSN-IMNSTAMNOEETZUMA — Fehlarsuchs

FEHLERSUCHE

Broning

Moghche Urachs

| Abhitfe

Saite

Motor wird zu hEIIE.

W.hlsyst=m lehlarhaft

| Falecher Zindz=itpunkt

| Fehlersuche im KUnlzyetem
' Ziindzehpunkt simnstelén

fllatne dreht rid Ardasser
picht ader zu langsam durch

Anlepesgreyetam fohlerhafl

Kll-g
WAM-17

Eehlarsucha im
Anlassersystem

AN-2

Motor springt nieht an |
spfiryTt achwar an
(dreht gut durch)

Unterdruck-Undichtigkeiten
s+ PCV-Schlauche
+ EGR-Ventil
imit EGR Syatam|
EinlaSkrimmes
LufteinlaBkarmimear
Oresss & lklappengehduas
IeC-Vantli

Zwizchan Luftmenganmessar und Drossel-
klapgengahiuse wivd Felechiufl angesaugt.

CLindungss1aningen
+ Zindspula
® Zhndagerdl
= i THA-GE)
Wartmilar
("M -GTE|
Winksllagefihler der Nockenwelle

Zonckabal geldst cdor gebrochen

Heine Krftstoffardanng zu den Emapritzventilen
Ksin Krafisoff im Tank
Kreftetoifpumpe arbeitet mcht

K raftstoffiltar verstopft

K raftstatflaioung varstoplit oder leck

[ ]

| Stlrungen im Benzinginapritzsystem

Srorungen im BC-Systamn
Zindkerzen schadhafc
2u ni=drige Yardichiung

Instandsatzen, falls nitig

Imatandsatzen, 1alls nétig

Funksnprifung durchfihran

kshal konorolliaren

Fehlersuche im
Banzinginapritzay s1em

Insiandsetzen, falls ndtbig
|5C-System profen
Ziimdkerzan kontrollisren
Verdichtung prdfen

B5-94. 98

20:B6, 12

2U-8, 13
B5-12

B5-108
ZU-F
MM4-28, 27

Unrundar Laarzaul,
Diratzahl nimmt ab,
Ausselzar

Unterdrack-Undwhtigheten

* PCV-Sehlagcha

= EGR-Ventil
Imit EGR-System]
EinlaRkrimmer
Lufteinlakammarn
Crosselklappengahiuse
IS5C -amtil

Twinchan Luftmengenmesser und Drosssl-

Falsche Learaufdrehz=hl
Falchar Zondzeitpunkl

Zundungsatdrungsn
= Fiundspula
» Fiindgerat
= {ThA-GE}
Wertailer
IT-GaTE]
Winkellagefihler der Nockenwelle

Ziindkabe| febledhalt

| Starungen im Benineinapritzsy S1am

klappengehduse wird Falschiuft angesaugt.

Instamdsatz=n, 1afls ndtig

IBC-Systam prdfen
Flindzempunkt ainsTelan
Funkenprifung durchfdbhren

Kabal konirodieren
Instancsetzen, falle nitig

BS-96, 98

B5-108
MM-17
ZU-5, 12

Z0-B, 13

e T T gy



MCTOR-INETANDEETZUMG — Fabiarsuchs M M=5
FEHLERSUCHE {Forts.}
Stbrung fdgliche Ureache Abnilfa | Seie
|—. - - . - —i
Urnrurder Leerlaud, Fimdkerzan schadhatt Zindkerzan kontrolliaren FL-F
Motar dreht nicht hach, i i = i 1)
syl ey Mator wllr-:l zu hail H.Jnla?','i.hnm FruIF:n Ki)-4
Zu niedrige Yerdichtung { Verdichtung priften fdid- 26, 27
Motor sprcht varzdgart | Unierdruck-Undichtigieiters Insrarwlaatzen. falls nétig
Bn | unzurplchends * PCW-Schiduche :
E\-BE[,hiuurligung * EGR-Veantil |
imit EGR-System|
= Einlafkrimmer
+ LuftzinlaBkammear
s [roagaalkleppenganiuse
& BC-Vantl
Iwischen Luttmengenmageer und Drossal- Inatarclsetzan, falls natlg B5-98, B3
klappengehiduse wird Falschiuft angesaug.
Falzcher Ziandzerpunkt Zindzeidpunkt sinstelien Mare-1 7
Stirungen im Sehadsteffminderungs-
aystem (kaltter Motar|
| = [mit EGR)
EGR-System siets engeschakot EGR-Syatam prdlan
Zondkabal fahlerhait Kahal kontrolliaren 20-8,13
Kroftstolfsyatem verstopit Kratisiollsyatam prifen BS-73
Luftiitar werstapft Ludttilter prufen BM-T
Stdrungan im Benzmenspritzsystem Instandsatzen, falls notig
. Zondkerzan achadhah | Zondkarzan kontrollleran 20-7
| Matar wird zu AR | Kithlsystam prifan KU-4
2y niedrige Verdichtung Vardichtung priden MM-26, 27
Maotor diesele (Ut Stiirung in der Benzineinspritzung Instandsetzan, falle ndtig
nech Abschalvan dar
Zindung nach} L
Engilen im Ausputl [Fenl- | Kraftstoifschubabschaltung imemer Banzineinspritzung BS-124
oder Machzindungh nur ausgeschaket (K raftstoffabschaltzy stami
bei Sehiebabatrieh prifen
Standiges Enallen im Luittilter varsiopfi Luftfilter prifen Mhd-7
Ausputf (Nechzindungl | gisning in dar Benzineinspeitzung Instandsstzan, falls ning
Falschor ZUndzeitpunke Zondzeltpunkt sinstallen MM-17 |
Motor hat Fahlzindwngen | Umterdruck-Undichtigkaiten Schiduche prifen und
ischlagh zurichk| » PCV-Schlaechs imerandsarzan, falls notg
*+ EGR-wentil
it EGR-Systam]
= Einla@krimamar
#* | uft=aniaBkammer
= [Drosselklsppengahiuse
s I3C-Vantil
Iwischen Luftmangenmagser und Drossal Instandsatzen, falls ritig | BS-38, 88
klappengaehBuse wird FalschiuFt angesaugt.
' Stfirung im Banzinelnepritzsystam instandaetzen, fellz notig
Ungeniigands Kraftstoffzufubr | Fehlamsuche im Krattstoffsysem
Falscher Zondeaitpunic Zindzaitpunkt einsteflen |  MM-T7
Ok ohl gablagerungen in den Brennraiemern Tylinderkopf konerolliaren

| RARA-2F




M= MOTORE-METAMDSET IUNG — Feniarsuchea
FEHLERSUCHE (Forts.)

Stomung Migliche Ureachss Albhilfa Switn
Uparm&Eigar | ﬁlu&rlus-r durch Leck j E Instandseizen, falla nétg ]
Oivarbrauch POW-Leitung varatonft PCW-System prifen

Kolbenringe verschlissen oder beschadigt | Kolbeatnge priifen MK-BE
yerndschafs urd Flihungsbuchse werschissan | Ventile prafan MNI-37
Didichtung sm Vantflgchait verschlissen Oldichtungen prifen MN-37
_I-:Ii:urm.ﬁﬂugr.r Leck im Krafietoffsystem Inscandaatzen, lalls ndtig
Krafisteifverbrauch Luftfiar varstopic Luftfiitar prifan WM-7
Falscher Zindzaitounkt Fiindzeitpunkt einstallen Wibd-17
Stdrungen im Benzinainspritzsystern Imgtandaatzan. fafs ndtig
» Einspritzventil schadhaft
» Yrofratoifabschaheystern fenlarhatt |
| Learlaufdrehizanl z2u hoch ISC-System prifen B5.108
| Zomakerze schadhaf: Ziindkerzen kantrolligran 2337
EGR-Syetam immesr 4 ingeschaltsat EGR-System prifan
YWerdichiung zu niedng Vardichtung pedfen Mhi-25, 27
Zu geringer Ralfanluftdruck Reifen suf vorgeschriebenan
Druck bringen
K.upaleng sutscht Fahtersuche an dar Kupplung
Bramsan schlzifan Fehlersuche an der Bremsen
| Uns ngenehmer Geruch | Falsche L-an;riuuh:h'Ehzahl ISE-Srﬂem-prf.ifen ' EE-.H’JB
Falscher Zondzstpunks Timdreitpunkt sinstelban MM-17
Unaterdmck-Undichtigkeiten | Instandsetzen, falls ndilig

& PCY-Schlfiuche

s ESR-Yenxil

{mit EGHR-Syvstem]

Einla EBrrdrnmesr
LufiginlaBkarmmear

* Drosselklappangehdusa

Starungen im Benzinginepiilzsystam

| In=tandsetzan, falls ndtg




MMOTOR-INITANDSZETZLING — Miptar-Eirnstatiung Mlae-7

MOTOR-EIMNSTELLUNG

KONTROLLE D=5 KUHLMITTELS
[Elaha Saite XI-5.)

KOMTROLLE DES MOTOROLS
[Eiaha Esita 5 -5.]

KONTROLLE DES LUFTFILTERS

{a} Durch Sichtprifung faststsllan, da@ der Lufifilterein-
satz nlcht GbarmiBig verschmutzt, beschadigt oder
wverdl ist.

(bl Das Filterslement mit Oruckiuft reinlgen.
Zuerst sorgfaltig von der Bldckseite her durchblasen;
dann die Varderseite des Elements abblasen.

KOMTROLLE DER BATTERIE
[Siehe Seite LA-3.]

KONTROLLE DER ZUNDKABEL
(Siehe Seiten ZU-8, 13

KOMTROLLE DER ZUNDKERZEN
iSiehs Seiten Z0-7 bis 9.]

KONTROLLE DES ANTRIEBSRIEMENS
(Sighe Seite LA-4.)



LR R MOTOR-INSTANDSETZUNG — Motor-Einswellung

KOMTROLLE UND EIMSTELLUNG DES VEMTIL-
SPIELS

ANMEBKIUNG: Das Wentilapiel bei kaltem Motor prifen
und =instellan.

{7TM-GE)

1. LUFTEINLASS-VERBINDUNGSSTOCK ABBAUEN
[a) Die PCV-Leitung abbauen.

bl {auBar MS RHD)
Das Gazgestange |bsen.

(c] Den Kdhlmittel-Bypassschlauch vom Drosselklappen-
gehduse [4san.

idi Folgends Schlduche |Gsen:
» (rit EGRH]
VSV -Schlauch {fir EGR)

= {mit TWEC)
BvSW-Sehlauch

& |mit EGRI
Sechlauch zum EGR-Unterdruckyerstellgr

# Luftschlauch Nr.7

{g] Den Steckverbinder des Drosselklappensteliungs-
sensors Ksan,

{fi DOie Hahermungienl des Drosselklappengehauses
abbauen.

lgi Die Befestigungsschrauben der Halterung de
Lufteinlalk-Verbindungatileks abbawen.

{h| Die vier Schrauben, dis zwei Muttem, das Luftnlali-
Verbindungssetick und die Dichtung abbauen.

2. DIE ZYLINDERKOFFDECKEL ABEBALEN
(Sicha Seiten MM-53, 60.)

"
o Ficha)

o T I W =L L I



MOTOR-IMETAMDIETZUME — Motor-Eingialiung rch

il

i 3, VEMTILZPIEL MESSEM
\ {a} Zviinder Mr.1 auf OT im Yerdichtungshub stalien.

o Oija Kurbshwellennemensshebe drehen und giz
Zondzeitpunktmarkierdng Kerbel mit der "0 Mar-
Wisrung auf der Zahnriemenabasckung Nr.l sus
richtan,

a Prirfan. dal die YantilstéRel am Zylindsr Fr. 1 un-
belaatet sind und dai die Yantilatdbel am Zvlindsar
Mr.5 balastat sind.

Wenn micht, die Kurbelwellenrlamenscheibe um eine gan-
ze Urndrahiung drahen.

b} Das Spiel dar Yentile Nr.1 (EIN} und MNr.d {EIN)} und
Mr.1 {AUS) und Nr.B (AUS] messen.

* Nur dig in der Abbildung angezeigten Ventile
mMESS&n.

= Die Meltwarte noteren, die nicht vorschriftsmakig
gind. Sie werden spater gaoraucht, um die notigen
Austavsch-Einstellscheiben zu bestirnmen
Ventilspiel {kalt):
Einlag& 0,16 — 0.2% mm
AuslsE 0,20 — 030 mm

icl  Die BEurbelwallenriemenscheibz um eine 2/3-Umdre-
hung |249°%) weiterdrahan und das Spisl der Vertie
Nr.3 (EIM) und Mr.E (EIN] und Mr.3 (AUS) und Nr.B
(ALIS) messen.

» Priifen, dal die Ventistélel des dritten Zylinders
unbelastet sind.

s Nur die in der Abbildung angegebensn Ventile
Mg ssen,

s Dis MaRworte notieran, dis nicht varschriftsmiiig
gind. Sie werden apdtar gabraucht, um dis ndtigen
Austausch-Einstellscheiben zu bestimmen.

id} Die Kurbelwsallenriemenacheiba um sina 2/3-Umdre-
hung (240°) waitardrahan und das Spiel der Ventile
MWr.2 [EINY und Nr.B (EIN] und Mi.2 (AUS) und Nr.4
[ALIS} messen.

s Prifon, dal die VentilstoBel des zweiten Zylinders
unbalastet sim.

* Nur dig in der Abbildung angegebsnen Ventile
MESSEn.

+ Oig MelBwerta noteren, die nicht vorschrifiamabig
sind. Sie werden spater gebraucht, um die notigen
Auatausch-Einstellschaiben zu bestimmean.

G

mM3dn

4, WVEMTILSPIEL EINSTELLEN
{a) Die Einstallscheibe ausbauen.

+ Die Kurbelwallenriemenscheibe so drehan, dalf der
Mocken der Nockenwella am einzustellenden Ven-
til nach oben zeigl.

» Mit S5T &} den Ventilstdlel niederdmicken und
22T (B} zwischen Mockenwelle und Ventilstb&el
ginfihren. 55T A} ausbauen,

S5T 05248-66010

AMMERKUNG: Vor dem Misderdricken des Ventisitlals
die Kerbe nach dar Zindkerzenssite hin ausrichien.
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#Al-10 MOTORINSTANDSETZLMG — Motor-Einstaliung

+ Dig Einstellscheibs mit ginem kizinen Sehreuhan-
drener und elnem Magnaetfinger entieman

(b} Die Stérke der A ustausch-Einstallschaba mit Hilfe dar
folgenden Formel oder der Tabelle bestimmen.

s Mit aingm Mikrometer die Dicke der ausgebauten
Schelbe mazzen.

* Die Dicke dar neusn Scheibe ausrachnen, dig de
Vantilspiel in den vorgeschriehenen Barsich bringr.

j Beru e Dicke der ausgebauten Schaibe
A ... Gamessenss Ventilspisl
i Dicke der rew elnzusetzenden Schaibe

Einfafiseite: N = T + [A — 0.20 mml
Auslagsedie: N =T + A — 0,25 mm]

& Eirg Scheibe auswihlen, dg;eﬁ Dickea 30 nah wie
maglich belm kalkulierten Wart liagr.

AMNBMERELING: Es gibt Schelben in 17 varschiedenen Gri-
ar in Soufen von 0.050 mm von 2, 500 mm bis 3,300 mim,

icl Eine neue Einstellscheibe sinbauén.
» Eine neye Einstellscheibe auf den VentilstiiBal legen.

» Mit SET (A) den VentilstdBeal niederdnickan und
SST (B) herausnehman.

55T 09248-55010
VENTILSPIEL NACHPRUFEN

ZYLIMNDERKOPFDECHKEL EINEALEN
[Shahe Selten MM-BS, BO.)

LUFTEINLASS-VERBINDUNGSSTUCK EINBAUEN

{a) Eine neus Dichtung und das Lufteinliai-
Verbindurigsstick mit den vier Schrauban und dan
zwel Muttern ginbauan.

Anrugsdrehmoment: 180 kpom (18 Nm)




MOTOR-MNSTANDIETZUMG — Meolor-Eingtslung Bl 1

i) OGle Befestigungsschrauben dar Halterung 425
Lufteinlal-Yeriindungsticks anbausn,

ic) Die Halterungien] des Drasselklappengehiuses
anbauen.

{dl Den Steckvarbinder des Drosselkiappenstellungssen-
sors anschlieben,

{e] Folgende Schiuche anschlisfen:
» Lufrschlauch Nr.7

= (mit EGR]
Schlauch zum EGR-Unterdruckverstallar

= [mit TWC|
BVSV-Schlauch

# [mic EGR)
WSV -Semlauch (fir EGH)

If)  Den KihimittelBypassschliauch anschiieben,

gl ([auber M3 RHDI
Des Gasgestdnge anschlislen.

ih} Die PCW-Laitung anbauen.
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FTLIRG — Metor-Ematallung

a
L.

MODTOR-INSTANC2EY

17M-GTE]

ISC-LEITUMG AUSSAUEN
{a) Die Schifiuche von der ISC-Laitung abbausn.
ih}  Dia belden Schrauben und die ISC-Leitung abbausn,

PCY.LETUNG MIT SCHLAUCHEN ABBAUEN

{a) Das Kabel der Lambdasonds von dan beiden Seheal-
len Hisen.

(o] Den PCV-Schlauch Mr.4 von der PCW-laitung
abbauen.

{c| Dis beiden Schrauben Ausbausn.

{d) Die PCV-Leitung mit den Schlduchen von den Zylin-
derkopfdeckeln und dem Drosselklap pangehause
abbauen.

LUFTEINLASS-VERBINDUNGSSTUCK ABBAUEN

3} Den Sehlauch zum Luftventdl wvom L ufteirak-
Werbindungsstdck [osen.

i) DieSchedla ldsen und die beiden Schrauben ausbauen.
(2} Das Lufteinlal-Verbindungsstack abbauen.

2 (INDSPULENABDECKUNG ABBAUEN
izh Die Olsinfillkappe abbauen,

b} Die funf Mutterm und die Zdndspulenabdeckung
abbaisen.

ZONDSPULE MIT HALTER ABBALUEN
ia) Den Steckverbinder und das Massekabel losen.
by Dia Mutter abbauen

o} Die Zindkabel Hr. 1 und M- 2 van dar Zdndspule urd
won der Schelle abbauen.

id} Dile Zandspule mit dem Halter und den Ziindkabaln
abbauen.

[e} Dig Zindkabel Nr.1 und Nr.2 von den Zindeerze
sbbavUen.




MCTORE-IMNSTANDESTZLMG — Motor-Sinstailung

Masd-13

B.

10,

11,

12,

£ LINDERKOPFDECKEL ABBALEN

ta} [ras Gasgestings abbauen.

e Den PCY-Schlauch Me.3 sbbeusn,
{e) Die Zylinderkopfdeckal abbauen.

VENTILSPIEL MESSEN
(Siehe Seite NIM-2, Behritt 3.)

VEMTILSPIEL EINSTELLEN
iSiehe Seitan MM-9, 10, Schritt 4.]

VENTILSFIEL NACHPRUFEN

ZYLINDERKOPFDECKEL ANBAUEN
(Shahs Seiten MM-52, 60.)

7UNDSPULE MIT HALTER EINBAUEN

{a) Dia Zundkabsl Mr. 1 und MNr. £ an den Z0ndksrzen an-

bringern.

|kl Die Zindspule mit Halter und Zindkabel anbauen.

(Slahe Saite ZU-15.|

o) Dig Zlindkabel Nr.1 und Mr.2 an der Zandspule und

an det Schelle anba e,

|d] Die Mutter einbavan und festziehen.
Anmupgsdrehmoment: 55 kpom {54 Nm)

ANMEREUNG: Die Mutter nicht zu fest anziehan.

(#] Das Masseiabel und den Steckverbindar anschlieBan.

ZUNDSPULEMABDECKUNG ANBAUEN

{al Die Zindspulenabdeckurnyg mit den fUnf Muttern

anbauen.

b Die Oleinflilkapps anbauen.

ik
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MOTORIMNETAMDSETZIUNG — Motor-Ein ﬂailunE_

btal1 834

13. LUFTEINLASS-VEREINDUNGSETUCK AMBALEN

14,

16

EH

(k!
(e
(di

Das Lufteinial-Verbindungsstick am Drosssidappen-
gandusa anbauen.
Dig baiden Multern snbausn und festziehen.

Die Sghealla fastziahan,

Daen Schlauch wom Luftventil am Lufteinlaf-
yarbindungsstdck anschiiafben.

PCV-LEITUNG MIT SCHLAUCHEN ANBAUEN

(&l

k)

Die PCV -Laitung mit den Schiduchen am Drossalklap-
pergehiuse und an den Tylinderkepideckeln anbausn.

Dia baiden Schravben ainbausn end festzienen,

ic} Den PCY-Schlauch MNr.4 an der PCV-Leitung an
schllplfhen.

id} Dag Kabel der Lambdasonde an den baiden Schallen
anbauen,

ISC-LEITUNG ANBALIEN

[a] Dia ISC-Leitung mit den beiden Schrauken anbauen.

(] Die Schlduche an der |5C-Leitung anbauen.
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Diagrosestecker B

ERdiidl

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES ZUMD-
ZEITPUMNKT3

1. MOTOR WARMLAUFEMN LASSEN
Den Motor aul normake Betriebstgmperatur kommen lagsan

2 DREHZAHLMESSER UMD ZUNDLICHTFISTOLE Aml MO-
TOR ANSCHLIESSEN

Die Flusklemme des Drehzahimessers am Anschlult 1G =
dee Diagnosesteckers anschligben.

LAGE DES DIAGNOSESTECH ERS:
Siehe Selten BS-110, 111,

ACHTUNG:

4 NIEMALS die Klemme des Drohzahlmessers mit Masse
in ‘Bariihrung kemmen lassen, da higrdureh Schidan am
Z trvclgerdt undfodar an der Ziindepule entstehen kinnen.

* Da sinige Drehzahimasser mit dieser Art Zindsystem
nicht kompatibal gind, wird gegebenenfalls empfohlen,
die Brauchbarkait vorhar festzustailen.

ANMERKLNG |TM-GTE): Den Nehmarkontakt der Zind-
lichiplstele am 2indkabel des sechsten Zylinders an-
Bringen.

3. ZUNDZEITPUNKT FRLUFEN

(ab  Mit sinem Prifkabel die AnechlOZa TIMA) odar
TE1IMS} und E1 des Diagnosesteckers kurzschiizlen.

LAGE DES DIAGNOSESTECKERS:
Sighe Seiten BS-110, 111,

o} Die Leerlzufdrehzahl prifen.

Leeraufdrehzahi:
7M-GE mit TWC TO0 min'
ohne TWC  BOO min!
TN-GTE BOD min!

ie] Den Zindzeitpunkt mit ainer Zindlichtpistole prifen.

Ziindzasitpunkt: 10% v.OT bei Leerdaufdrshzahl
[Mit T [TE 1} und E1 kurzgeschiossan und
dem Getrieba im Wiahibereich “N'’|

Wenn erfardarich, dic Vertellerschraube (7M-GE) oder dis
Sehraube des Winkellagefiuhlers der Nockenwelle (TM-GTE]
lGsen und dan Verteilar (Winkellagaidhler der Mockenmwel-
le) drehen und die Markierungan ausrichten. Dan Zidndzeit-
punkt nach dem Fesgtzighan des Verteilers (Winkellagefidh-
jars der Mockanwelle) machpnifen.

Anzugsdrehmoment: 140 kpem (14 Nm)

idl Das Priiffkabel am Diagnosestecker abzishen
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.

ZUNCZEITPUNIT WEITER PRUFEM
Prafen, dak der Zlndzaltpunicl sich yarsisht.

Zurndzampunit:
Td-GE 10 — 139 ».0T bai Leerdswidrahzahl
TMA-GTE  Mabhr als 12° v.OT bei Leariaufdrshezhl

DAEHZAHLMESSER UND ZUNMDLICHTPISTOLE VOM
MOTOR ABKLEMMEM

e e AL

- ki 3
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Dmehzahlmesser

EmEE|

KOMTROLLE UMD EINSTELLUMNG DES
LEERLAUFGEMISCHS [ohrs TWEG)

AUSGANGSBEDINGUNGEN

1al - Ansaugluftfiiter angebaut

th}  Mormale Betnebstamparstur des Motors

(el Allg Leitungen und Schifucha dos LufieinlaBsystems
angeschlossen

{dl Allg elektrischen Nebenverbraucher abgeschaltet

gl Alle Unterdrucklsitbungen sinwan dire) angeschiossan

ifl  Steckverhinder des EFI-Systems fast verbundon

lgl Zindzeitpunkt verschriftsmalig eingestallt

Al Getriebe In Leedawuf- baw. ““N'"Stellung

MOTOR WARMLAUFEM LASSEN

Dien Metor warmlauben lzssen. biz or normale Betrizbztem-
paeraiur erreicht har.

DRAEHZAHLMESSER AM MOTOR ANSCHLIESSEN
Sie=ha Seite MM-17.)

LEERLAUFDREHZAHL KONTROLLIEREM
Lesdaufdrehzahl: B00 mint

CO-KONZENTRATION IM LEERLAUF KONTROLLIEREN
UND EMNSTELLEN

ACHTUNG: :

* Zum Einstellen dea Leariaufgemischa immer ein COD-
Melgerdt banutzen. Bei den meisten Fahrzsugen - so-
fern sie in gutern Zustand sind - Ist es nicht nBrlg, mit
daer Leerdaufgemisch-Regulierschraube einzustellan.
¥'enn kein CO-MeBgerat verfilgbar ist, NICHT VERSU-
CHEN. MIT DER REGULIERSCHRA USE EENZUSTELLEN.

* Wann koin CO-MeBgerdt verfilgbar ist und es rotzdem
unumgénglich [st, mit der Lesrdaufgemizch-
Raegulisrschraube einzusteilen, oder wenn der Luftmen-
genmesser ausgetauschl wurde, die Ausweichmetho-
de anwenden.

EINSTELLMETHODE MIT ECI-MEEEEE_HET

fal  Prifen. daf das CO-MeBgerét einwandfrei kalibriert
ist.

Bl Den Motor fir stwa 120 Sekundan mit etwa 25800
min?! laufer laasen, bevor die Konzentretion gemes-
&0 wird.

{€| Mech dem Hochdrehen das Motors 1 his 8 Minuten
warten, damit die Konzentration sich stabilisieren
kann.

idl Die Emnahmesonds das Testgerdts mindastans 40 em
tiefin das Ausputfendrobr 2infihren und dis Konzen-
teaticn mnechalb kurzer Zeit masson.

CO-Konzentration im Loerlauf: 1.0 = 0.5 %



Ml - 20

MOTOR-INSTAMDSETZUNG — Motcr-Einstellung

Wann dis CO-Eonzentration nicht im worgaschrigbenen Bs-
reich liegt, das Leerlsufgemisch durch Orehen der
Leedaufoemisch -Seguliersshraube mit 35T sinatelien.

€8T 09243-00020
s Wenn diz CO-Kenzantration im vorgesc hneabenen Baraich
liegt, ist die Einstallung beendet

e \Wenn die CO-Konrentration durch Einstellen des Leer-
lawfgemische nicht einreguliert werden kann, nach der
Tsbale untan nach andersn maglhchen Lirsachen suchen.

Fehlersuche

CH

co

BETORUNG [SYMPTOM) MOGLICHE URSACHEN

Zu hoch

| Mormal

Rauher Leerauf 1. Zindisng fehlarhafe:

» Zindzeitpunkt Engenan

& Findkarzen vergchmoiz, abgebrannt oder
falacher Elektradanatstand

* Unmerbrochene oder verlauschte Zindlkab

+ Geriszene Vertallerkappe

. Felachas Wentilspial

. Undichies EGR-Yarmil
Undichie Einla@- und Auslalventile
Lindichte Zylindar

Zu hoch

Zu niedrig

. Undichtigkeit im Unterdrucksystem:
Uniterd ruckschiawsh

EGR-Vantil

Eintafkriimrnar [LufreinizBammsr]
Drozaelkl s ppengeh iiae
Zylinderkiopfdichiung
Bremskraftunrstirker-Laturg

= | = D M

Aauher Leadauf

Gehwankender CH-Malvwern|

2. Zu magares Gemisch verersecht Aussotzer

Zu hogh

Zu heth

Rauher Learlauf 1. Ansaugluftlilier zugesatzt

2 Eimprinzeystam fehlerhaft:
= Druckragler fehlerhaft
= werstopfte Kraftstioff-Rickiaufleitng
* Lubtmengenmesser fehlarhaft
= Dafekuer Kdhimittel-Tempearaturiiihler
& Defekter snsauglufi-Tempsaraturflihlar
e ECL fehlerhaft
+ Einspriteverntll fahlethaf

(Auspuff raucht sehwarz)

Kaltstart-Einspritzventil fanlarhaft
Orossalkisppen-Stedlungsfihder 1ehlerhait
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ia)  Den Gummistopten in das Loch der Laerlsufgamisch-
Fegulisrschreube sinsstzan.

ALUSWEICHMETHODE

ARMERKLIMG:

» Diese Mathode NUR dann anwenden, wenn & unbadingt
arfordedich Ist, mit dar Leerlaufgemisch-Aegulier-
schraube sinzustellen, cder wenn dar Luftmengenmes-
ser chne Hilfz sinas COMelgarsdts ausgetauscht Wirde

s Die eingapragte Zahl zeigt dis Tiefe der Leerlaufgemisch-
Aegullerschraube zur Voreinstellung.

Beispiel: Eingaprégta Zahl Tiafa

a3 = 8,3 mm
Tiefen dber 10 mm mh Dezimalstelle werden wie falgt ab-
ekt

Beizpiel: Eingopriagts Zahi Tiafe
15 = 1.6 mm

g} Den Gummistopfen vom Luftmengenmesser et
fernan.

th) Die Tiefa dor Leerlzufgemisch-Regulierschraubs mik
sinam Tiafenmal oder mit ainer Schieblehre messan.

{c)  Dle Tiefa dar Lesrlaufgemisch-Regulisrschraube durch
Direhen der Schradbe mit ST ginstellen,

SET 08243-00020

tdl Den Gummistopfen wieder in das Loch der
Learlaufgemisch-Aegulierschreube sinsatzen.



- b o o T M  aoaioia o PN - —_____ =

m-22

MOTOR-IMSTAMDEETZLEMG — Motor-Einstaliung

ol tretar

KONTROLLE DER LEERLAUFKOMZENTRATION
YOM CH/CO (mit TWL)

ARREREUMG: Dieses Profverfahren wird RUr angawsn-

det, um fastzustallan. cb die Leerlaufkonzentration ven

CH/CO mit den Vorschriften Oberelnatimmt oder nicht.

AUSGANGSBEDINGUNGEN

() Ansaugiuftfiltar angebaut

(b}  Mormale Betriebstemperatur dea Motors

icl ~ Alle Leitungen und Schiduche des Luftainlalisystems
angeschlossan,

|d) Alle elektrischen Nabenvearbraucher abgeschaltet

(g} Alle Unterdruckieiungan alnwandirsi angeschlossen

ANMERKUNG: Ale Umerdruckschliuche des EGR-
Sytams usw. missen sinwandfrel angeschlossen sein.

i Stachkverbinder das EFI-Systems feat varbundaen

{gl Zidndzeitpunkt worschriftamalkig elngeatallt

(hl GCotriobe in Leedauf- baw. "N -Stellung

il Drehzahimesser und CH/CO-Me8gerit barsitgestallt
und kalibriert

MOTOR WARMLAUFEN LABSEN

Cen Motor warmlaufen lasaen, bis er normale Batriebstem-
peratur aralcht hat.

DREHZAHLMESSER AM MOTOR ANSCHLIESSEN
(Siehe Seite MM-17.)
LEERLAUFDREHZAHL PROFEN

Learlaufdrahzahl:
TM-GE 700 min!
TM-GTE 200 mim’

FUNKTION DER LAMBDASOMNDE PRUFEN

{al * Mit ginem Prifkabe! die Anschidis Tund £1 des Dia-
gnosesteckers kurzschlisban,

" LAGE DES DIAGNOSESTECKERS: Siehe Seite BS-110.

(b) Die Plusprifsonde | + | sings Voltmetars am Anschluld
VF des Diagnosesteckers und dis Minusprifsonde (—1
arn Anschlul E1 anschlisEen,

ic] Die Motordrehzahl fir etwa 2 Minuten bai 2500
min!' haltan.

(¢} Die Motordrehzahi konstant bei 2500 min' halten
und z&hlan, wia oft die Nadel des Voltmaters 2wischen
0 und 5 Volt ausschlégt.

Mindestirequenz dar Madel;
8 mal pro 10 Sakunden

Wenn die Frequenz niedriger ist, das Lufteintalsystam auf
Undichtigheit Gberpriifer, Falls srforderlich, sishe EFl-
SYSTEM.
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8.

MOTORDREHZAHL FUR ETWA E MINUTEN AuF 2500
MIN-' HALTEN

MESSOMNDE DES CH/CO-MEBSGERATES 40 M TIEF IN
DAS AUSFUFFENDROHA EINSCHIERBEN

CH/CO-KOMNZENTRATION BE! LEERLAUFDREHZAHL
MEBSEN

var derm Messan mindestens elne Minute warten, damit
die Konrentration sich stabilisiert.
Diz Messung innerhalb von drai Mindten beansan.

CO-Kenzentration bai Laedauf: 0 — 0.5 %

Falls die CHCO¥onzantratdon nicht den [gesetzlichan) Vor-
schriften entspricht, nach der Tabelle suf Sela MM-20 nach
midglighan Ursachen suchen.

A



Miui-24 MOTORIMNE TANDEETZUNG — Morsr-Elnstellung

KONTROLLE UMD EINSTELLUNG DES DF-
SYSTEMS (QESTANGEDAMPFER)

1. MOTOR WARMLAUFEN LASSEN

2. DREHZAHLMESSER AWM MOTOR AMSCHLIESEEN
(Skaha Seite MM-17.]

3. LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN

ThI-GE 4, DP-EINSATIDREHZAHL KORTROLLIEREM UMD Elil-
B DP-Stalldoss STELLEN
Tt J
e, G, Y (3} Die Metordrehzzhl Bai 3000 min' halten.
£ :i;;?':r'-' " e (b} Den Unterdruckachlauch zwischen DP und VTV zu-
- drilckan.
TM-GTE
THM-GE e}  Die Drosselklappe freigeben.
25 ":u,_ = id) Priffen, da der DF gesstzt ist.
zrdmck-.-:ﬂx_i; ﬁ;‘-f:'f_. o DP-Einsatzdrehzahl: 2000 min”
) et Droesalklapps
S 4f =k ::'; fm-gagaban
FaB
ll-
2000
mh_".
g & Drassaldzppe
! ¥ treigegaben
i e P
%570l
.,A'-r"':" I'*';- 4 DF' _gesetzt
] H =r.l'l :I.'I 204K
Eudr'un:r:an P = 1 1
. )
xr_,.-"'j p ?:I." ”I mAan -1
/, Il B
ECZIse

et s i il Caan  len e 0 ol ]

e o B
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7M-GE
g o
DP-Einatell- P >
echraube R | H‘
I'\. 1"..'-\.
)
LI

-I"l' Lot Illrh. o 'IT
e B

Etwa

1 Sekunds @ﬁ _jr_ J

-""\-\.'I b
R {
-I |: - __l”___.-'—L
“ ey i ] J .
OP-Bnetalle 7 2, =i if
schraukse :5 l,-"*- l,":,'
f DB
ESIIED]
TM-GE
Loelzssan N

Wann dig Einsatzdrehzabl nlcht den vorgesschriebenen Wart
het, miit der DE-Einstsllsciraube ginstailen,

FUNKTION DES VTV PRUFEN
{a) Dia DP-Sinsatzdrehzahl in dersalbern Art wia olben unter
gl Biz {g] sinstsllzn.

(b} Den zugedrickien Schizuch freigebsn und priafen, dalk
dar Motor mnarhalh etwa 1 Sekunde aufle erlaufdreh-
zahl zuriickgeht.
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VERDICHTUNGEFPRUFUNG

ANMERKUMNG: Weann Laistungsveriuat, dbermatiger Ol-
verbrauch oder Obarm&Biger Benzinverbrauch suftreten,
den Vardichungadruck dar Zylinder messan.

[(FM-GE)
1. MOTOR WARMLAUFEN LASSEN
2. VERBINDER AM WALTSTART-EINSPRITZVENTIL LOSEN
3. VERBINDER AM WIDERSTAND DES MAGHETVENTILS
LOSEN
4. VERBINDER AM VERTEILER LOSEN
5. DROSSELKLAPPENGEHAUSE ABBALUEN
{8} Dean PCV-Schlauch abbauven,
1o} Den Wasser-Bypassschlauch |dzen und das Scklau-
chande varschlislEen,
ic] Folpends Schlauehe losen:
« ‘mit EGR]
VEV-Schlduche
* (mit TWC]
BYSV-Schlauche
s (it BGR)
Schiduche zum EGR-Unterd ruckvarstaller
= Luftgchlauch MNr. T
id) Den Steckverbinder das Drossselklappenstel lungssen-
sars losen.
je| Die Halterunglenl des Drosselklappengehiuses
abbauwan.
ik Die wier Schrauben, das Drossalkizppengehduse und
die Dichtung abbauen.
6. ZUNDKERZEN AUSBAUEN (Slehe Seite Z(0-7.)
7. VERDICHTUMNGSDRUCK DER ZYLINDER PRUFEN

(] Einen Vercichiungsdruckprifer in das Zondkerzenloch
ginsetren,

(kl  Den Moror mit dem Anlasser durchdrehen ung dabr”

dan Verdichtungsdruck messen,
AMNMERKUNG: 3Sitets eine vollgeladens Battaria verwan-
den, damit gine Motordrehzahl ven 250 min- oder mehr
erreicht wird.
ey Diee Schrtte |a) bis (b fir jeden Zylinder ausflhran.
Vardichtungsdruck:
11,0 kpicm® (1079 kPal oder mehr
Mindostdruck:
8 kp/cm?® [BE3 kPal
Zuldssigar Druckunterschied zwizchen den Zylindarn:
1,0 kpfem? [98 kPal oder weniger
4] Wenn der Verdichtungsdruck m sinem oder mehraren

Zylindermn zu niedrig 15t, etwas Motordl durch das

Ziindlkarzenlochin den betraffenden Zylindar tropfen

und dia Schritte (8] bia (b} filr die betroffanen Zylin-

der wiederhalen.

* Wenn sich die Werdichtung durch dis Zugabe von
91 erhéht, sind méglichervwsisa die Kolbenrings und/
ader die Zyvlindedaufbabhn verschlisser oder be-
schadigt.

* Wenn der Druck zu niedrig bleibt, kdnnte ein Ven-
til hangen ader nicht richtig auf dér Sitzflache ab-
dichten, ader ging Dichtfiéche [Kopfdichtung) kann-
te undicht sein.

B e ikl
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(T8-GTE]

1. MOTOR WARMLAUTEN LASSEN

2. VERIBINDER AM WIDERSTAND DES MAQGNETVENTILS
LOSEN

3. VEREINDER AM BEZUGSMARKENGERER LOSEM

4. LUFTFILTERSCHLAUCH MH.1 ABEAUEN

6. PCV-LEITUMG ABBAUEN

8. ZUNDSPULE AUSRAUEN
{Simhe Sgita MM-1Z, Schritte 4, 5.)

7. ZUMNDKERZEN AUSBAUEN iSlaha Selta Z0-12.)

8. VERDICHTUNGSDRUCK DER ZYLINDER MESSEN

(8imhe Saite MW -28, Schritt 7.}
Verdichtungsdruck:
10.0 kp/em® {887 kPs) odsr mehr
Mirdestdruck:
8.0 kpdom® (882 kPal
Zulbssiger Druckunterschied rwischen den Zylindam:
1.0 kp/cme (92 kPal oder weniger
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ZAHMNRIEMEN
BAUTEILE

Zahnrismenabdeckung M. 3

Riemanscheibe der kurbelwalle

| hpnm_rE'nH: Vorgeschrigberes Anzugsdrabmoment

Fahrriemerschellbe dar Kurbelwealle

| Zahiniiemenabd=ckung Mr.1

Fahnfiemanschalbe Zahnrismean
der Mockenweadla

Zahnrismanscheibe der Olpumpe

[ il

Lt

2.

AUSBAU DES ZAHNRIEMENS

ZUNDKERZEN AUSEALUEN

VWASSERAUSLASS ABBALIEM

Die beiden Schrauben, den Wassarauslal und den Ther-
mestatan mit der Dichtung ausbauen.

imit A/C)
A/C-RIEMEN ALUSEALEN

LUFTER UND nuTnlEusnEMEH DES GEMERATORS

AUSBAUEN

RIEMENM DER SERYOLENKPUMPE ABBAUEN
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g

i et e

ZAHMRIEMEN ABDECKUNG NR.3 ABRALIEH

Die finf Schrauben, die Mutter und die Zahnriemenab-
dackung Nr.3 mit den Dichtungen abbauven.

ZYLINDEAR WNR.1 AUF OT IM VERDICHTUMNGSHUB
STELLEM

[a) Dle Kurbehwellzn-Rismenscheibe drehen, bis ihrs Kar-
ba mit dar 0" -Markierung suf der Zahnriemenab-
deckung Mr.1 Huchtst,

(bl Prilfan, dal® die Lagemarkierungen der Zahremen-
gcheiben der Mockenwelle und der Zahnnemenab-
deckung Ne 2 miteinander Fuchten

yi=nin nicht. dis Kurbslwellen-Rismanscheibe um eine ganze
Umdrefiung drehen.

ZAHNRIEMEN VON DEN ZAHNRIEMENSCHEIBEM DER
MOCKENWELLE ABBAUEN

AMPIERKUMNG: Wenn der Zahnrisrmen wisderbertzt wer-
ders sall, einen Risktungspfeil in Drohrdchtung des Motors)
auf dem Zsehnriemean anbrngen.

e ig Schraube der Spannrolle ldsan und digss-mit ei-
; Sehrsubendraher und einem SchiGasel soweit wie
maglich nach links sehighen.

{b} Die Befestigungsschraube voriibergehend featzishan
und den Zghnriamen so entspannen.

[c} Den Zehryiemen von den Zahneiemanscheiben der
Mockenwellan abbauen,
'.
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10,

11.

12.

AMMIERK LG

» Dap Zahnriamen so Testlegan, dal sich der EingriF zuwi-
schan Zahnriemenscheibe der Kurbelwalle und Lahnfie-
rmen nichi Yersndart,

s+ Saorgféhig darsuf schien, dad nichis in dis Zshnriamen-
ghdeckung fEllL.

» Dan Zahnriemen michtmit O, Wasaer eder Staub in Be-
rahrung kommen lagsen.

ZAHNRIEMENSCHEIBEN DEA NOGKENYELLE ABBAUEN

Dla Rlemenscheibe mit S5T festhalten, die Bafastigungs-
schraube, die Riemenschaelbe und den Palstift zusbaven.

55T DY27E-54012

ACHTUNG: Nicht dia Rlemans pannkraft zum Einbau ods
Auzbau der Schraube der Remeanscheibe benutzen.

RIEMENSCHEIBE DER HURBELWELLE ABBAUEN

[a} Dia Bismenscheibe der Kurbelwelle mit 35T festhal-
ten und dle Befastigungsschraube |Gsen.

5T MA 09213-70010 und 09330-00021
M5 08213-54014 und 09330-00027

(k) 85T und die Befestigungssehraube dar Rismenschei-
pe ausbhausn.

ich Die Riemenscheibe mit S5T abbauen,
S5T 08213-31021

PS-LUFTLEITUNG ABBALEN

2 AHMNRIEMENABDECKUMNG NR.1 ABBAUEN

(it A/C)

Die neun Schrauban, dis Mutter, die Halterung der Spann-
rollg for den A/C-Higmen, die Kompressorhalterung und dis
;wriamenahdenkung Mr.1 abbauen.

lohne A/

Dig sechs Schrauben und die Zahnrismenabdeckung Nr. 1
abbbauen,

13. ZAMNEIEMEN ABRAUEN
14. SPANNROLLE UND ZUGFEDER ABBAUEN

[ T ——— - g P




ASTOR-INSTANDEETZUNE — Tahrriemen -2t

[ = e |

15. ZAHNRIEMENSCHEIBE DER XURBELWELLE ARBAUEN

Die Zahnriemenscheibe der Kurbalwelle mit 85T und einer
Steckru® shsishen.

SET 0821350017

ZAHMRIEMENSCHEIBE DER OLPUMPE ABBALUEN

Die Zahrrigmenscheibe mit sinem Schraubendreher fest-
halten und dia Sefeatigungsaschraube und die Riemenschei-
he abbauven.

KOMTROLLE DER BAUTEILE

i

ZAHNRIEMEN KONTROLLIEREN

ACHTUNG:
* Dan Zahriemen nicht biegen, verdrehen odar dag Innere
nach auBen wenden.

* Den Zahnrigmen nicht mit 01, Wasser oder Dampf in Be-
rilhrung kommen lassan.

* Micht die Riemenspannkraft benutzen, um dig
Mockenwellen-Zabnriemenschelbe balm Elnbaou oder
beim Ausbau thrar Bafestigungsschraubs festzuhalten.

Wenn irgandwelcha Schiden verliegen, wie in den Abbal-
dungen gezeigt, die folgsnden Punkte prifen und, falls ar-
torderlich, den Zahnriemen austauschen,

lal  Vorzeitiger Rik
= Auf ainwandfreien Einbau prifen.

* Dia Dichtung der Zahnrlemenabdeckung auf Be-
schadigung prufen und den einwandfralan Einbau
profen, |

k]  Wenn dia Zdhne des Rismens eingerissen oder baschs-

digt sind, prifen, ob die Nockenwaslla festgegangsn
ist.
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A S

LNDT3E

B9 mm i

BAZATH

2.

(=

id}

el

Warnn merklichar Varschleil® oder Rizss suf der Rie-
menaullenflache [Aucksaite) sichthar ind. prutern, ob
Kearben auf einer Seite des Spannrsllenachiossas vor-
handen sind,

Wenn Yerschieil oder Beschadigung auf nur elner Sel-
te des Riemans vorhanden sind, die Zehnremantin-
rung und die Fluchtung aller Riemenscheiben prifen.

Wann nennenswerter YWerschlgilk an den Zahnen das
Riemens vodieat, die Dichtung dar Zahnriemanab-
deckung auf Baschadigung prifen und die Riemen-
scheiben auf Fremdkdrper ader Fremdsiofie an dan
Zihnen prifan,

SPANNROLLE KONTROLLIEREMN
Priifan, dalk die Spannrolle leicht und sanft lauft.
Die Spannralle austauechen, falls ndtig.

ZUGFEDER KONTROLLIEREN
Die ungespannte Lange der Fader prifen.
Ungespannta Lange: G2 mm

DiaFedar austavschen, wenn slé nicht die vorgeschriaba-

re Lange hat,
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CHZET]

EiMBAU DES ZAHMRIEMENS
iSlahe Sefre MM-23.)

1. ZAHANRIEMEMSCHEIBE DER OLPUMPE BEINBAUEN

Die Riemenscheibe mit einem Schraubendreher festhaltzn
und die Befastigungsschraube einbauen und fastziehen.

Anmugsdrehmoment: 220 kpem (22 Nmi

2, ZAHNRIEMEMSCHEIBE DER KURBELWELLE ANBAUEN

Die Rismenzcheibe mit S5T und Harmmer auftrefbean.
S5T 09214-80010

3. SPANNROLLE UND ZUGFEDER VORLAUFIG ANBALEN

(a} Die Spannrolla und dis Zuglader anbauen.

ibl Die Spannrolle sowait wie mdglich nach hinks hebeln
und vorlaufig festziehen.

AMMERKUNG: Jegliches 0l eder Wassar von der Spann-
rolle entfarnan und sie sauber halten.

ZAHNRIEMEN VORLAUFAG EINEAUEN
ACHTUMNG: Der Motor muls kalt sain,

AMNMERKUNG: Wann der gebwauchte Zahnrizmen wisder
singebaut wird, den Riemen so einbauen, dal der Markia-
runmspteil f0r die Laufrichtung in dieselba Richtung wie
beim Ausbau zeigi.

Den Zahnremen auf die Riemenscheibe der Kurbalwelle,
die Riemenscheibe der Olpumpe und die Spannrclie
auflegern.

ZAHMEIEMEN ARBDECKUNG NR.1 ANBAUEN

imit &/C}

Dia Zahnriemenabdeckung Nr.1, die Halterung des A/C-
K.ompressors und die Hatterung der Spannrolis mit den nsun
Schrauben und der Muttsr anbausn.

(ohme AMC)
Die Zahnriemanabdeckung Mr, 1 mit den sechs Schrauben
anbauan.

PE-LUFTLEITUNG EINBAUEN
: Lo
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RIEMENSCHEIBE DER KURBELWELLE AMSALUEN

(a} Die Paibfeder auf dem Kurbelwelanzapfen mit der Mut
in dar Riemanscheibe ausrichien.

ihl  Die Risfmanachaibe sinbausn

{c)  Die Rlemenscheibs mit 38T festhalten und dig Befa-
stigungsschraube der Fiemenscheibe sinbausn und
BrziEnan,

55T MA 09213-70010 und 09330-D00Z1
MS 05273-54014 und 0D330-00021

Anzugsdrehmoment: 2700 kpem (285 Nm|

ZYLINDER MR 1 AUF OT IM VERDICHTUMNGSHUB
STELLEN

Die Kurbelwallenfemenschaibe drehen, und ihra Kerbe mit
dar **Q°'-Markierung auf der Zahnriamenabdackung MNr.1
ausrichten

ZAHNRIEMEN SCHEIEEN DER NOCKENWELLEN AMBAUEN

{al Di= Lagemarkizrungen auf den Zehnriemenscheiben
mit den Lagamarkierungen auf der £ahnriemenab-
deckung Mr.Z ausrichten:

ikl Die Zshnriemenschelbe anbauan.

ic) Den PaBstift in die Mictelbohrung elnsetzen.

ANMERKLING:

s Wann die Nockeanwelle oder dia Zahnriemenscheiba der
Noeckenwealla ausgetauscht wurde:
Dig Mittelbohrungen der Nockenwelle und der Rieman-
=sheibe auarichton, wie in der Abbildung gezeigt, und
den Falstift sinssetzen.

= WWenn die Nockenwella oder die Zahnriamenschaiben der
Maockenwelle wiodarvenwendet werden: ;
Frifen, dal die Lage der Falstifthohrung dieselba wie
beim Ausbau (6L und den PaBstift einbauen.

{d) Di= Bafestigungsschraube der Riemsnachalba
minbauen.

gl Dis Zahnremenachaibs mit 85T fasthaltan und die Be-
festigungsschraube fgstziehen.

S£ET 0827TE-FAQ12
Anzugsdrshmoment: 500 kpom (439 Nm]

#  Priifen, dai die Lagemarkierungen an den Zalhnrigman-
scheiban dar Nockenwalla mit denen der Zshnrigmen-
ghdackung Mr.2 ausgerichtet sind.
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ERd s a

EMI0E

- 200 kpem o

10. ZAHMRIEMEN EINBALEM

ta) Den Zshnriemen en dan Rismenzcheiban der Nocken-
wellen auflzgzsn

ib}  Die Bafestigungsschraube der Spannrols srst 15sen
und dann fastzishen.

Anzugsdrehmoment: 300 kpem (49 Nm)

AMNMERKUNG: Sichersteller, dalk dis Riemenspannung
bai A und B gleich ist.

Wenn nicht, mit der Spanarolle nachstalien.

(el Die Kurbelweiian-Riemanschalbe zwel Uimdrs hungan
im Uhrzeigarsinn yon QT zu OT drehen.

{d) Prifan, dafl die Lagemarkierungen an den Zahnrgmen-
scheiben der Nocken wells mit denen der Zahnnemen:
abdeckung MNr. 2. ausgerichtet sind.

11. TAHNRIEMENSPANNUNG PRUFEN

ta] Dia Zahnriemenscheiben der Einlafi- und der Au_slaE.—
nockenwelle gleichzeitig nach innen drehen, damit der
Zahnrisman an der Stelle A snispanmt wird,

Drahmoment: 200 kpem (20 Mm)

b} Dis Eindrdckung des Zahnriemens wle gezeigt

MEeS5307.

Elndriickung des Riamens bei 2 — 3 kp lﬂ.'.i_ — 29 Mk
Gabrauchlar Riemen, kalt 5 — 7 mm
Mauer Higrmen & — & mm

Bai warmem Motsr 1.ﬁnhnll5w:m_":.'!:,__3 — B mm

Wann die Messung nicht den vor ghenen Wert ar-
gibt, mit dar Spannrollé einstellets ol

]
= By
. a
el s
"

12. ZAHNRIEMENABDECKUNG 'Hﬁia..ﬂynﬂgﬁam

Eine Dichtung und die Zahnriemefi#deckung mit den fanf
Schrauban und der Mutter anbauen.

13. PFS-RIEMEN ANMBAUEN

i e
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Servolenk- ; 1 Kompre=ssor
pumpe Eurbehawellz C
J;%[-.______.qusm E

RICHTIG FALSCH

FALSCH

14. GEMERATGR-RIENIEN WND LUFTER ANEAUEN

15.

16.

17,

18

Anzugsdrehrmomant!
Lidfiar
Enstzilschrauhs

55 kpem (5,4 Mm)
130 kpem {13 Nmj

{mit ASC)
A/C-RIEMEN AMBALIEN

WASEERAUSLABS ANBAUEN

Darn Thaermosiaten mit ainer neuan hchtung und den Was-
serauslall mit den beiden Schrauban anbauan.

ZUNDKERZEN EINBAUEN
|Sieha Selte Z1-T.)

RIEMEN EINSTELLEN

Die Antriebsrlemen anbauen und enstellen

Riemeneindrickung bal 10 kp:
Meuwer Riman

A 10 — 12 mm
B 7  — B mm
C MA 7 — 8.B5mm

M5 7.5 — 9.5 mm
Gabrauchter Rieman

A 168 — 17 mm
B 8 — 11 mm
C MaA 105 — 12 mm
M3 10 — 13mm
IVarglaichewarta)
Die Riemanspannung mit 55T prafen,
GoST A 0921600020

85T B 09218-00030
Fie manzpannung:

Mauar Riemen A 70 — 80 kp
B BB — g8 kp
C 53 =347 kp

Gehrsuchter Riaman A 30 — 45 kp
B 25 — 40 kp
C

30 — 40 kp
AMNMERKUNG: :

» "'Neyer Riemen’* entspricht einem Riemen, der waniger
als fonf Minuten bl laufandem Motor gingesetzt war.

a “'Gebrauchter Rieman’’ entspricht einem Riemen, der
¥iinf Minutzn oder langer bei laufendem Motor singesatzt
AT

& Mach dam Einbau des Riemans priifen, dal er einwand-
frai in den Rippan-Muten sitzt,

= Mit der Hand prafen unel sich wergawisaern, dal dar Ris-
men an der Untersgite der Burbelwellgnrnemenscheibe
fnicht aus den Muten herausgerutscht ist.

= Mach dem Einbau der Riemen den Motar fiir stwa find
Minuten laufen lazsen und dia Eindrlickung nachprifen.



